Bydgoszcz, dnia 13 luty 2024r.
Protokot z LXXXVI posiedzenia Zespotu

do spraw polityki rowerowej Miasta Bydgoszcz

Lista obecnosci:

CONOORWN =

Bogumit Bielinski
Przemystaw Baranski
Sebastian Nowak
Witodzimierza Wojcik
Adam Dziura

Dorota Boron

Mikotaj Pawtusik
Patryk Konsorski
Tomasz tukawski

W pierwszej kolejnosci zostat omowiony temat zawarto$ci awersu i rewersu
bydgoskiej mapy rowerowe;j.

Uzgodniono, ze awersem mapy bedzie plan miasta (podkfad kartogra-
ficzny), na ktorym umieszczone zostang nastepujgce informacje:
- drogi rowerowe i pieszo — rowerowe (drogi rowerowe wykonane w 2024r.
do momentu przekazania materiatu wyjsciowego wykonawcy),
- pasy dla rowerdw i kontrapasy,
- ulice z dopuszczonym ruchem rowerowym (,pod prad” i odstepstwo
od zakazu ruchu),
- turystyczne szlaki rowerowe do granicy Miasta Bydgoszczy,
- samoobstugowe stacje napraw rowerow,
- stacje Bydgoskiego Roweru Aglomeracyjnego,
- utrudnienia:
- ktadka nad torami wzdtuz ul. Fordonskiej,
- ktadka Esperanto,
- schody na bulwarach wzdtuz ul. Stary Port,
- schody na bulwarach pod Mostami Solidarnosci,
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- ktadka nad torami na stacji Bydgoszcz Btonie,

- ktadka nad Kanatem Bydgoskim na wysokosci ul. Janowieckiej,

- grzaski piach wzdtuz ul. Spacerowej od ul. Janowieckiej wzdtuz Kanatu
Bydgoskiego w kierunku Nakta,

- ktadka nad torami tgczaca ul. Rekreacyjna i ul. Jezdziecka,

- waska sciezka w Parku Milenijnym,

Uzgodniono, ze na rewersie mapy umieszczone zostang nastepujgce infor-
macje:
- powiekszony fragment planu zawierajacy Srédmiescie Miasta z infrastruk-
tura rowerowg (proponowany obszar ulic: Waty Jagiellonskie - Jana Karola
Chodkiewicza — Zygmunta Augusta - Jozefa Sutkowskiego uzalezniony
od wielkosci miejsca na rewersie mapy),
- schemat sieci tras rowerowych — graf z pokazaniem tras z centrum miasta
(Stary Rynek) na poszczegodlne kierunki np. miejscowosci,
- poradnik rowerzysty — opis typdw infrastruktury rowerowej (pas ruchu dla
rowerow, kontrapas, kontraruch itp. — co to jest i jak poprawnie z nich ko-
rzystac),
- informacje zwigzane z promocja miasta: ,Aktywne Miasta”, ,Rowerowa
Stolica Polski”, ,Miasteczka Ruchu Drogowego”, ,Pump Truck” , ,Rower
w komunikacji Miejskiej”,
- panel informacyjny, adresy kontaktowe:
- Bydgoskiego Centrum Informaciji
- Zarzadu Drog Miejskich i Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy
Przy wspotpracy z Zespotem do spraw polityki rowerowej Miasta
Bydgoszczy.

Legenda bedzie w jezyku polskim i angielskim.
Cztonkowie spotkania przychylili sie do zawartosci mapy.

2. Kolejnym tematem byla planowana zmiana organizacji ruchu
na ul. Podgornej. Pani Dorota Boron Naczelnik Wydziatu Inzynierii Ruchu

Zespo6t do spraw polityki rowerowej Miasta Bydgoszczy
Zarzad Drog Miejskich
i Komunikacji Publicznej
w Bydgoszczy



poinformowata, ze projekt statej organizacji ruchu zostat zatwierdzony.
W projekcie tym nie uwzgledniono separatoréw ruchu, gdyz mogtyby one
stwarzac zagrozenie dla rowerzystow. Separator ogranicza pola manewru,
uniemozliwia od$niezanie, moze by¢ niewidoczny i jest mozliwos¢ przewré-
cenia sie. Jednoczesnie poinformowano, ze jezeli obserwacje srodowiska
rowerzystow wskazg na fakt koniecznosci zastosowania takiego separatoru
a koniecznos¢ ich zastosowania bedzie ponad w/w zagrozeniami,
wtedy ZDMIKP zastosuje przedmiotowe rozwigzanie.

3. Projekt na oznakowanie ul. Jaru Czynu Spotecznego, zostat zatwierdzony.

4. W temacie potaczenia drogi rowerowej w ciggu drogi
technicznej planowanej do wykonania w ramach inwestycji MWIK od ronda
Fordonskiego z inwestycja miejska prowadzona przez WIM UM odbyty sie
dwa spotkania. Dostepne ustalenia ze spotkania zostang przekazane
Cztonkom Zespotu droga e-mail.

5. Trwaja konsultacje spoteczne w temacie ,akcji stojak”. Pani Dorota Boron
poinformowata, ze w dniu 20.02.2024r w sali konferencyjnej Bydgoskiego
Centrum Organizacji Pozarzadowych i Wolantariatu w godzinach od 16.30
do 18.00 odbedzie sie spotkanie konsultacyjne z mieszkancami, na ktére
zapraszamy takze Cztonkéw Zespotu.

6. W sprawie dedykowanego rowerzystom oznakowania zwigzanego
Zz zamknieciem zachodniej nitki Mostu Pomorskiego, Pani Dorota Boron
poinformowata, ze Zarzad Drog Miejskich i Komunikacji Publicznej
w Bydgoszczy przygotowat projekt na wprowadzenie ruchu dwukierunko-
wego dla rowerzystow na wschodnia czes¢ mostu. Projekt rowniez uzyskat
opinie Komendy Miejskiej Policji. Jednocze$nie poinformowano,
ze w potowie marca planowane jest wprowadzenie nowej organizacja ruchu
podtrzymujacej obecne ograniczenia tonazowe oraz przywracajacej ruch
rowerowy i pieszy na zachodniej stronie Mostu Pomorskiego. Z uwagi na
brak zachowania dla rowerzystéw ciagtosci ruchu dwukierunkowego
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w obrebie ronda Fordonskiego oraz planowane przywrocenie ruchu pie-
szego i kotowego, obecnie odstapiono od wprowadzania posrednich zmian
w obowigzujacej organizacji ruchu.

7. Poruszono jednoczesnie temat mozliwosci zmiany ruchu rowerowego
z jednokierunkowego na dwukierunkowy na ul. Wyszynskiego (od ronda
Fordonskiego do ul. Kamiennej) , pod katem szerokosci przejazdow, ciggow
rowerowych (min. 2m), lokalizacji sygnalizatorow itd. Przedmowczyni
poinformowata, ze w Rozporzadzeniu o znakach drogowych nie ma
wymogow, co do szerokosci infrastruktury przy zastosowaniu znakow C-
13/16 wskazujacy droge dla rowerdw i droge dla pieszych (podziat w pionie
i w poziomie), ale juz przy projektowaniu, budowie, przebudowie lub
uzytkowaniu drég publicznych  (przepisy techniczno-budowlane
dotyczacych drég publicznych) sg wymagania dotyczgce szeroko$ci
chodnika i drogi dla rowerdw, i tak:

§ 29. 1. Szerokos$c¢ chodnika projektuje sie w zaleznosci od funkgji trasy dla
pieszych oraz miarodajnego natezenia ruchu pieszych. Szerokosc
chodnika powinna byc¢ nie mniejsza niz 1,80 m.

§ 42. 1. Szerokosc¢ drogi dla rowerow projektuje sie w taki sposob, aby
uwzgledni¢ miarodajne natezenie ruchu roweréw, hulajnég elektrycznych,
urzadzen transportu osobistego i 0séb poruszajgcych sie przy uzyciu
urzgdzenia wspomagajgcego ruch.

Szeroko$¢ jednokierunkowej drogi dla rowerdéw powinna by¢ nie mniejsza
niz 1,50 m. Dopuszcza sie szeroko$¢ nie mniejszg niz:

1) 1,20 m - jezeli réznica wysokosci pomiedzy nawierzchnig drogi
dla rowerdéw a jej wyniesionym otoczeniem jest nie wieksza niz 0,05 m,
w trudnych warunkach albo na moscie lub wiadukcie;

2) 1,00 m na odcinku nie dtuzszym niz 20 m — jezeli ograniczenie ruchu do
jednego kierunku wynika z koniecznosci zapewnienia segregacji kierunkow
ruchu.

Szerokos$c dwukierunkowej drogi dla rowerow powinna byc¢ nie mniejsza niz
2,50 m. Dopuszcza sie szeroko$¢ niemniejszg niz 2,00 m, jezeli roznica
wysokosci pomiedzy nawierzchnig drogi dla rowerow a jej wyniesionym
otoczeniem jest nie wieksza niz 0,05 m, w trudnych warunkach
albo na moscie lub wiadukcie.
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Szerokosc drogi dla pieszych i rowerow powinna by¢ nie mniejsza niz 3,00
m. Dopuszcza sie szeroko$¢ nie mniejsza niz 2,50 m w trudnych warunkach
albo na moscie lub wiadukcie.

§ 45. 1. Do przekraczania drogi przez rowery, hulajnogi elektryczne,
urzadzenia transportu osobistego lub osoby poruszajgce sie przy uzyciu
urzadzenia wspomagajgcego ruch projektuje sie przejazd dla rowerow,
tunel lub wiadukt dla rowerow albo pieszych i rowerow.

Szerokosc przejazdu dla rowerow powinna byc nie mniejsza niz szerokosc
drogi dla rowerdow przed przejazdem i nie mniejsza niz:

1) 1,80 m — w przypadku przejazdu jednokierunkowego;

2) 3,00 m — w przypadku przejazdu dwukierunkowego.

W Rozporzadzeniu o znakach drogowych wymagania, co do szerokosci
przejazdow rowerowych — powierzchni jezdni (znak P-11) s3g takie same, jak w/w
przepisach, tj. nie mniejsza niz: 1,8m (przejazd jednokierunkowy) i 3,0m (przejazd
dwukierunkowy).

W Wytycznych ministerialnych zwrécono réwniez mocno uwage na wzgledy
funkcjonalne, gdyz jest zapis, ze ,Szerokosc¢ drogi dla rowerow lub drogi dla
pieszych i rowerdw powinna zapewnia¢ jej uzytkownikom mozliwosc
bezpiecznego wymijania, wyprzedzania i omijania”.

Dane :

Przejazdy rowerowe - z wyjatkiem 2 przejazdéw rowerowych
przez ul. Wyszynskiego, wszystkie pozostate (1j. przez ulice: Sktodowska-Curie,
Powstancéw Wikp. i Gtowackiego) nie spetnia norm i wymagan dla przejazdu
dwukierunkowego — ich szerokos¢ wynosi w wiekszosci przypadkow 2,5m.

Ciagi rowerowe — czesc ciaggow rowerowych nie spetnia norm i wymagan
dla ruchu dwukierunkowego, sg zbyt waskie, {j.:
[ po stronie zachodniej: odcinek Skiodowskiej — rondo Fordonskie -
szerokos¢ 1,5m, fragment na odcinku Skiodowskiej — Powstancow Wikp. —
szerokos¢ 1,45m i fragment na odcinku Chodkiewicza — Kamienna — szeroko$¢
1.5,
[ po stronie wschodniej — fragment na odcinku od ronda Fordonskiego —
szeroko$c¢ 1,61m.

punktowo / odcinkowo — szerokos¢ wynosi od 1,85 do 1,9m.

Whnioski — w celu umozliwienia wprowadzenia dwukierunkowego ruchu
rowerowego na obecnie jednokierunkowych drogach rowerowych na
rozpatrywanym odcinku ul. Wyszynskiego powinny byC dziatania inwestycyjne w
celu dostosowania do wymaganych szerokosci przejazdow rowerowych
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(poszerzenia drogi rowerowej do przejazdéw o szerokosci 3m i wymalowanie
przejazdow o takich szerokosciach) oraz drog rowerowych.

W zatgczeniu mapki.

Po omoéwieniu przedmiotowego tematu Czionkowie Zespotu podkreslali fakt,
ze Rozporzadzenie o znakach drogowych nie okresla wymogow, co do szerokosci
infrastruktury przy zastosowaniu znakéw C-13/16 wskazujacych droge dla
rowerdw i droge dla pieszych (podziat w pionie i w poziomie). Z drugiej za$ strony
w Rozporzadzeniu z znakach drogowych sa wymagania, co do szerokosci
przejazddw rowerowych — powierzchni jezdni (znak P-11) sg takie same,
jak w/w przepisach, tj. nie mniejsza niz: 1,8m (przejazd jednokierunkowy) i 3,0m
(przejazd dwukierunkowy). Ponadto przywotane powyzej przy projektowaniu,
budowie, przebudowie lub uzytkowaniu drég publicznych (przepisy techniczno-
budowlane dotyczgcych drog publicznych) zostaly okreslone miedzy innymi
pod wzgledem bezpiecznego prowadzenia ruchu rowerowego. Szerokosci drég
rowerowych 1.45m — 1.6m znaczaco odbiegajg od zaktadanych wymiarow.
Co wiecej nalezy mie¢ rowniez na uwadze fakt, ze ruch rowerowy
oraz przylegajacy pieszy odbywaja sie w réznych warunkach atmosferycznych,
w roznych porach dnia i nocy, a ruch rowerowy odbywa sig z roznymi predkosciami
niejednokrotnie po ciggach pieszych, co moze zagraza¢ bezpieczenstwu ruchu
drogowego.

Reasumujac powyzsze, Czionkowie Zespotu w pierwszej kolejnosci zwrocili sie
zZ prosba o :

- przeanalizowanie mozliwosci  wprowadzenia normatywnych przejazdow
na skrzyzowaniach przy obecnej geometrii i lokalizacji sygnalizatorow wraz z
normatywnymi obszarami akumulacji przed skrzyzowaniami

- doktadne wskazanie ditugosci odcinkéw drég rowerowych dla poszczegolnych jej
szerokosci z podaniem procentowym do catego uktadu

Z uwagi na wielos¢ prowadzonych zadan w Wydziale Inzynierii Ruchu, powyzszy
temat zostanie przedstawiony na jednym z kolejnych posiedzen Zespotu.

Cztonkowie  Zespotu  podkreslili  takze  konieczno$¢  wprowadzenia
dwukierunkowego ruchu rowerowego na nowym Moscie Pomorskim po stronie
wschodniej i zachodniej obiektu. Ponadto zgodnie ustalono, Zze temat
dwukierunkowosci drog rowerowych po obu stronach Al. Wyszynskiego powinien
by¢ realizowany w kolejnych dziataniach inwestycyjnych jak przebudowa ronda
Fordonskiego, skrzyzowania ul. Curie Sktodowskiej z Wyszynskiego, budowa linii
tramwajowej w ul. Wyszynskiego itd.
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8. Nastepnie Pani Dorota Boron przedstawita analize przedtuzenia kontrapasa
rowerowego z ul. Swietojanskiej przez ul. Gdanskg w kierunku
Al. Mickiewicza. Poinformowata, ze Zarzad Drég Miejskich i Komunikacji
Publicznej w Bydgoszczy na podstawie Inzynierii Ruchu Drogowego
autorow trzech profesoréw, okreslit, stopien wykorzystania przepustowosci
X — natezenie ruchu do przepustowosci, (gdzie X>1 oznacza przecigzenie,
tzn. ze na wlocie moze pozostac kolejka pojazddéw, a straty czasu moga
obcigzy¢ nastepny okres) dla obu paséw w stanie istniejgcym oraz
proponowanym. Obecnie dla pasa ruchu na wprost wynosi on 0.81 a dla
pasa prawego na wprost jest 0.82. Dla stanu proponowanego pas prawy na
wprost charakteryzowatby sie stopniem wykorzystania przepustowosci 1.29
a pas prawy 0.28. Z powyzszego wynika, ze obecnie rownomiernie rozktada
sie obciazenie pasow ruchu na wlocie skrzyzowania, zas przy
wprowadzeniu zmian jest widoczna znaczna dysproporcja wykorzystania
przepustowosci na pasach ruchu w tym przecigzanie pasa lewego i
niewielkie wykorzystanie pasa prawego. Ponadto poinformowano, ze
wprowadzenie proponowanych zmian w organizacji ruchu wptynetoby na
znaczne réznice w kolejce pojazdow pomiedzy stanem istniejacym okofo
130m a proponowanym rozwigzaniem z wartoscig maksymalng nawet
osiem razy wiekszg. Powyzsze dane niestety nie sprzyjajg wprowadzeniu
zaproponowanych zmian przez Cztonkow Zespotu, tym bardzie] ze w
najblizszym czasie po uruchomieniu sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu
ulic Gdanska Al. Mickiewicza planuje sie dodatkowo wprowadzenie
priorytetu dla tramwajéw, co jeszcze bardziej wptynie na rozktad ruchu na
omawianym skrzyzowaniu.

Cztonkowie  Zespotu zaproponowali wprowadzenie pojazdow
autobusowych na prawy pas ruchu. Poinformowano, ze udziat pojazdow
ciezkich w tym autobusow na wlocie jest to tylko okoto 0.05%.
Poinformowano rowniez, ze zmiana w organizacji ruchu przy niewielkim
obcigzeniu pasa ruchu w prawo mogtaby stwarzac niebezpieczne sytuacje
polegajace na przejezdzie pojazdow na wprost.

Cztonkowie Zespotu przekazali, ze obecnie nie ma znacznych kolejek na
wlocie i zaproponowali skracanie lewego pasa na ul. Swietojanskiej np.
poprzez wprowadzania miejsc parkingowych, celem obserwacji ruchu na
wlocie. Poinformowano, ze miejsca parkingowe w cato$ciowo na jezdni
generalnie si¢ wprowadza na ukiadzie drog lokalnych, szczegdinie w
strefach ograniczonej predkosci 30 km/h. Ponadto ul. Swietojanska jest
quasi wewnetrzng obwodnicg wyprowadzajaca ruch ze Srodmiescia, gdzie
optymalno$¢ organizacji ruchu jest priorytetem. Poinformowano
dodatkowo, ze po przeprowadzonych pracach w obrebie skrzyzowania z Al.
Mickiewicza, zostanie w pierwszej kolejnosci przywrocona sygnalizacja
Swietlna i nadany wysoki priorytet dla komunikacji publicznej, gdzie zmienia
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sie warunki ruchu w obrebie omawianego skrzyzowania. Zaproponowane
zas kwestie prob tymczasowego  skracania lewego pasa
na ul. Swietojanskiej pod obserwacje ruchu, powinny byé uzgodnione
z Dyrekcjg ZDMIKP oraz Prezydentem Miasta. Tutaj nalezy mie¢ na uwadze
gtownie  funkcje  komunikacyjne ciagu ulic  Al.  Mickiewicza
i ul. Swietojanskiej oraz doswiadczenie ze zmiany organizacji ruchu na
Moscie Pomorskim, gdzie wykorzystanie przez uzytkownikow drogi
objazdu nasypu krétkim odcinkiem dwoma pasami ruchu dopiero
zoptymalizowato warunki ruchu na wlotach skrzyzowania.

Czlonkowie Zespotu zwrécili sie z prosbg o przygotowanie danych
wyjsciowych o obecnych warunkach ruchu na skrzyzowaniu ulic
Mickiewicza - Swietojanska

9. W sprawie rozwigzan rowerowych na skrzyzowaniu ulic Gdanska —
M.F. Focha — Mostowa, Cztonkowie Zespotu otrzymaja informacje droga
e-mail.

10. Cztonkowie Zespotu zwrocili sie prosba o przestanie e-mail projektu statej
organizacji ruchu na Stary Rynek i ulice przylegte po przebudowie uliczek a
takze odpowiedzi na zapytania Pana Adama Dziury. Powyzsze zostanie
przestane poczta elektroniczna.

11.Pan Bogumit Bielinski omoéwit temat nowej inwestycji i przebudowy
skrzyzowania ul. Gryfa Pomorskiego z ul. Orta Biatego. Zaproponowano
likwidacje dodatkowych tacznikow Sciezek rowerowych z projektowanym i
istniejacym uktadem drogowym. Analizie poddana zostata rowniez
propozycja likwidacji przejscia dla pieszych prowadzacego obecnie przez
potudniowy wlot ul. Andersa. Ustalono, ze rozejscie to powinno pozostac.
B. Bielinski wyjasnit, ze uwagi zostang przekazane projektantowi, zas
finalna wersja koncepcji udostepniona Cztonkom Zespotu.

12. Temat dotyczacy nowych lokalizacji stojakéw rowerowych oraz poszerzenia
strefy ograniczonej predkosci w obrebie ul. Stawowej zostanie poruszony
na jednym z kolejnych posiedzen Zespotu rowerowego.

13. Cztonkowie Zespotu w sprawie tematu przebudowy zajezdni tramwajowej
na Torunskiej oraz przebudowy ul. teczyckiej zwrocili sie z prosbg o
wystanie ostatecznych uzgodnien, podsumowanie uwag.
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14.Pan Adam Dziura zwrdécit sie z zapytaniem czy na czeSci drég na ktérej
zaplanowana jest Wielka Petla Fordonu sg obecnie azury. Przedméwca
zwrocit sie z prosbg o informacje e-mail.
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